D01.4 Extensiones del ambito del PD.

Red peatonal y ciclista norte sur de la ciudad.

A continuacion se realiza un anélisis de la red de movilidad peatonal y ciclista complementaria al eje del rio
Huerva necesario para la integracion del rio Huerva, su eje de movilidad norte-sur, y sus zonas verdes dentro
de la red de movilidad peatonal y ciclista de la ciudad. Carece de sentido urbanistico desarrollar un eje de
movilidad norte sur paralelo al rio Huerva con pretension de vertebrar y dar acceso al entorno urbano por el
gque pasa, si este eje no esta integrado dentro de una red peatonal y ciclista general de la ciudad. Las
extensiones se presentan como la red complementaria que permiten integrar y configurar la red peatonal y
ciclista de la ciudad.

Su andlisis y conocimiento permite preveer las zonas y las formas de intervenir a la hora de desarrollar el
ambito de actuacién, detectando los puntos de conexidbn con las vias que este andlisis considera
fundamentales como ejes a trasformarse en vias de mayor caracter peatonal y ciclista, con pacificacién del

trafico rodado y mejora de la calidad ambiental y natural.

El potencial del rio Huerva como vertebrador de la movilidad norte sur de la ciudad, permite plantear una red
continua de paseos peatonales y ciclistas en la ciudad que de acceso a todos los puntos estratégicos, como
alternativa a la red urbana actual de movilidad. La oportunidad de crear un red de espacios libres continua, y
configurar varios anillos concéntricos que los vertebren, exige la modificacion del caracter de algunas vias
actuales, que hoy tienen una seccion de caracter estrictamente urbana, con carriles de coches y aceras
perimetrales, proponiendo su trasformacién en vias donde se potencie el caracter peatonal y ciclista,

ampliando aceras, introduciendo carril bici, pacificando el trafico y introduciendo arbolado y zonas verdes.

La misma operacion se deberia realizar con el resto de las estructuras fluviales de la ciudad, Ebro, Canal, y
Gallego, garantizando una continuidad entre los espacios urbanos por los que atraviesan y sus ejes de
movilidad peatonal y ciclista. La clave es que exista continuidad de la red peatonal y ciclista en toda la ciudad.
No se trata por ello de convertir el rio Huerva en el nuevo centro principal de la ciudad, sino de convertir los
tres rios y el Canal Imperial en los ejes principales de una red de movilidad sostenible alternativa a la actual
red urbana.

El urbanismo actual de la ciudad carece de una continuidad peatonal y ciclista este oeste. Un ciudadano no
tiene facilitada esta movilidad, teniendo que ingeniar en su movilidad trazados alternativos poco o nada
comodos. Las extensiones que se presentan resuelven esta carencia urbana, configurando unos ejes
principales vertebradotes de cada barrio de la ciudad, por las que los ciudadanos podrian concentrar y
organizar su movilidad. La ciudad, asi, ofrecer una diversidad de espacios urbanos, creando una jerarquia de
redes de movilidad diferentes en funcion del sistema de movilidad utilizado, coche, trasporte publico, bicicleta
o andando. Esta diversidad de modos de movilidad se debe reflejar en una estructuracion de la red de
espacios libres de la ciudad, creando calles con un caracter méas urbano y rodado y otras con un caracter mas

peatonal y ciclista.

Se describen a continuacion pormenorizadamente cada una de estas extensiones, marcando el punto de
partida desde el corredor del rio Huerva, hasta el punto hasta donde conectan. Esta red “verde” da acceso y
comunica todos los barrios residenciales, zonas verdes y equipamientos principales con el rio Huerva, y con la
red actual de movilidad sostenible, el Anillo Verde, con los parques y ejes lineales del Canal Imperial, Riberas
del Ebro, Corredor Oliver Valdefierro.

En algunas de ellas, se esta actualmente acometiendo esta reforma, como en los paseos de Gran Via,
Fernando el Catdlico e Isabel la Catdlica, como consecuencia de la introduccién de la linea 1 del tranvia. Esta

trasformacion deberia realizarse en el resto de las extensiones propuestas.

Se definen 16 extensiones del corredor del rio Huerva, para la creaciéon de una red de movilidad sostenible

norte-sur de la ciudad:

EO1 Rio Huerva - Arcosur-Valdespartera

EO2 Rio Huerva - Corredor Oliver Valdefierro-Canal

EO3 Rio Huerva - Puerto Venecia-Cementerio Torrero

EO4 Rio Huerva - Canal 88/1

EO5 Rio Huerva - Ronda Hispanidad-Canal

EO6 Rio Huerva - Via Ibérica-Isabel la Catdlica

EO7 Rio Huerva - Arzobispo Morcillo-Gascon de Gotor

EO8 Rio Huerva - Violante de Hungria-Estacion Delicias

EO09 Rio Huerva - Sagasta-Parque Pignatelli-Canal

E10 Rio Huerva - Paseo Pamplona-Maria Agustin-Plaza Europa-Ebro. AVZ 03
E11 Rio Huerva — Camino las Torres-Sagasta

E12 Rio Huerva — Cesareo Alierta-Ronda Hispanidad

E13 Rio Huerva — Compromiso de Caspe-Ronda Hispanidad

E14 Rio Huerva — Coso bajo-puente Hierro-Ebro. AVZ 04

E15 Rio Huerva — Coso alto-puente Santiago-Ebro. AVZ 04

E16 Rio Huerva — Ebro-Cosenda-Parque Tio Jorge-Avd. Ranillas-Ebro. AVZ 03

A continuacion se desarrolla cada una de ellas.
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Ambito
El nuevo area de crecimiento residencial de Zaragoza de
Arcosur, Rosales del Canal y Valdespartera.

Estas nuevas zonas residenciales, que acogeran una
cantidad importante de poblacion, carecen de una
continuidad con la trama urbana peatonal y ciclista. Esta

situacion potencia el uso del transporte privado y publico.

Propuesta

La clave de la ciudad "sostenible" es que no se produzcan
discontinuidades peatonales y aislen zonas residenciales de
la trama urbana continua. Se propone crear un eje peatonal
y ciclista sobre las zonas verdes para vertebrar y conectar
los nuevos barrios residenciales con la ciudad, a través del

rio Huerva y el Canal Imperial,

Esta red peatonal y ciclista continua y conectada a los
paseos lineales fluviales de la ciudad garantizara Ila
integracion y continuidad entre la ciudad consolidada v las
nuevas areas residenciales, evitando el modelo de ciudad

americana vinculada obligatoriamente al transporte rodado.

La zona verde actual de Arcosur se convierte en un gran
Parque de Golf vallado. Se considera fundamental habilitar
este eje peatonal fuera de este recinto, pero dentro de la
zona verde conectada con los ejes peatonales de Arcosur y
Valdespartera. Conecta también con la Via Verde del Canal

Zaragoza-Tudela.

Este eje formaria parte del Anillo Verde 04, cinturdn
perimetral en toda la ciudad junto a la Z-40. Cabe la
posibilidad de su posible integraciéon dentro del proyecto de

urbanizacion de Arcosur.

Superficie de Actuacion: 1.617.487,46 m2
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CONTINUACION DEL CORREDOR OLIVER VALDEFIERRO CON EL CORREDOR DEL RiO HUERVA

Ambito

Actual Corredor Oliver-Valdefierro, Valdespartera vy
Casablanca. El Corredor Oliver-Valdefierro, proyecto de
transformacion de las antiguas vias del ferrocarril
Zaragoza-Teruel en un eje peatonal y ciclista vertebrador de
los barrios Oliver y Valdefierro, acaba en su encuentro con
el Canal Imperial junto a Gdmez Laguna y los Depdsitos de

Casablanca.

Este eje peatonal conecta de Norte a Sur el Ebro con el
Canal, permitiendo la configuracion del Anillo Verde, en
continuacion del trazado de las vias del ferrocarril que

continia hasta el Corredor del rio Huerva.

Actualmente este espacio baldio esta desaprovechado, no
estd urbanizado; ésta continuacion del Corredor Verde
permitia conectar las calles peatonales de Valdespartera a
través de un eje peatonal por el parque actual hasta el
Anillo  Verde (Canal

Imperial 'y Corredor Verde

Oliver-Valdefierro) y el Corredor del rio Huerva.

Propuesta

Proponemos conectar el Corredor del rio Huerva a través del
Corredor Verde Oliver-Valdefierro con el Canal Imperial y
AVZ02. Queda configurado un Minianillo de 4,81 Km de
longitud, teniendo como delimitador el propio AVZ02 y el
Corredor Olliver. Conectar con el Corredor del Huerva
permite el desplazamiento de la poblacion de dichos barrios
por todo el recorrido vertebrado por las PIM, donde se
puede cambiar de medio de transporte ( tranvia, taxi, bus

urbano, bus interurbano, etc...).

Superficie de Actuacion: 412.887,19 m?
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@ CONEXION DEL RiO HUERVA A TRAVES DEL CORREDOR CON PUERTO VENECIA Y TORRERO

Ambito
Zona comprendida entre los Pinares de Venecia y la Z40, se

corresponde con la zona esteparia proxima a Puerto Venecia.

Propuesta

Para la configuracion del Anillo Verde 01, ¢ cinturon verde
perimetral a la ciudad junto la Z-40, se propone desarrollar
un area verde-natural junto a la ronda que comunique el

Corredor del rio Huerva con Puerto Venecia y el Cementerio

de Torrero y la continuacion de la Avenida América. El

espacio entre el valle del rio Huerva y Puerto Venecia es un
espacio definido por el PGOU como SNU EN (RF) Suelo No
Urbanizable  Ecosistema  Natural de Reforestacion.
Actualmente este espacio esta sufriendo un gran deterioro
por el uso como gravera, con extraccion de importantes
toneladas de material. El hecho de estar dentro del ambito
de la Z-40 y en continuidad con las operaciones de Puerto
Venecia es facil que la presion inmobiliaria ejerza una

modificacion en el PGOU,

Esta operacion deberia reservar un area verde perimetral
que garantice una zona verde natural de reforestacion y un
andador peatonal y ciclista que comunique el corredor del rio

Huerva con Puerto Venecia y Torrero.

Superficie de Actuacion: 494.782,64 m?
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CONEXION DEL CANAL IMPERIAL EN SU CRUCE CON LA Z-40 HASTA EL 0JO DEL CANAL Y EL CORREDOR DEL RiO HUERVA

Ambito

Pinares de Venecia, Barrio de Torrero y La
Paz. Los actuales Pinares de Venecia carecen
de una estructura peatonal y ciclista que los
vertebre dentro de los espacios libres de la
ciudad.Muchos ciudadanos en la actualidad
ya recorren esta ruta desde el Canal Imperial
hasta la parte trasera del Cementerio de

Torrero.

Propuesta

Proponemos la creacion de un nuevo eje
peatonal y ciclista que conecte el Canal
Imperial en su cruce con el Corredor del rio
Huerva con el Canal antes del cruce bajo la
Z-40, a través del espacio central de la nueva
ordenacion residencial del entorno del Canal,
la SUZ 88/1 y SUZ 38/1. A la vez se
conectaria con la extension E03 y con la
continuacion de Avenida América, y el barrio

de Torrero.

La conexion con el comienzo y el final en el
mismo Canal Imperial, y la red peatonal
existente en el Canal permite configurar un
Mini Anillo de 8,33 km. de longitud. El éxito
de los Mini Anillos es que los usuarios dejen
su vehiculo aparcado en un punto y el mismo
recorrido los lleve de vuelta hasta el punto de
partida en el mismo Mini Anillo, aumentando
asi el atractivo de la ruta ya que no es
necesario el retorno por el camino de ida.
Técnicamente a este tipo de estructuras se
las conoce como "estructura en flor" y su
caracteristica principal es la de conformar
recorridos cerrados dentro de otros de
mayores dimensiones y longitudes, en este

caso el Anillo Verde de Zaragoza. (AVZ 02).

Superficie de Actuacion: 399.151,71 m?



Ambito

La actual ronda de la Z-30 cruza y conecta también el Canal

por dos puntos. Esta ronda de velocidad limitada a 50km/h
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AMBITO DE ACTUACION

pueda ser utilizada como un eje peatonal y ciclista aparte

de como eje principal rodado.

Propuesta
El hecho de tener un contexto natural junto a los Pinares

de Venecia y zonas verdes urbanas sugiere desarrollar un

UNIVERSIDAD

eje peatonal y ciclista separado de la via rodada que vaya
en los puntos en que se permita por el interior de estas

zonas verdes,vertebrando y dinamizando el uso de las

mismas. Su condicion de trazado urbano le confiere gran
potencialidad de uso al tener acceso desde las calle

principales del barrio de Torrero.
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La Z-30 continda tras el Canal Imperial hasta el rio Ebro;
este eje se debe transformar en una via urbana tanto en
Torrero como en San José y Las Fuentes, donde se ubicara

W)\ el nuevo campo de futbol. La distancia entre la edificacion
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continuo de movilidad "sostenible" paralelo que vertebra y

conecta el rio Huerva, el Canal Imperial y el rio Ebro

ademas de sus andadores, parques y espacios verdes
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lineales.

Superficie de Actuacion: 249.020,66 m?
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Ambito
La extension E06 se extiende a lo largo del PO de Isabel la

Catolica y la Via Ibérica.

Propuesta
Las obras recientes de la Linea 1 de Tranvia estan
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Imperial. Este eje peatonal y ciclista se debe continuar

hasta el Corredor del rio Huerva junto al Stadium
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Casablanca. El comienzo del P° de Isabel la Catdlica en la
ANDADORBRINCIPAL Plaza de Emperador Carlos V junto al Puente Trece de

Septiembre y entrada principal del Parque Grande junto al
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Corredor del rio Huerva, permite crear una alternativa de

" movilidad a este eje urbano. Como iremos viendo a lo largo
/ del documento el trazado de los ejes principales del Sur

‘ (Gran Via, PO Fernando el Catolico, P° Isabel la Catdlica y

Via Ibérica) son paralelos al trazado del rio Huerva y
convergentes en puntos concretos como la Plaza del
Emperador Carlos V - Puente Trece de Septiembre,
Soterramiento en Gran Via, Plaza Basilio Paraiso, etc. Por

ello existe la oportunidad de crear un doble eje urbano y

natural que se complemente y funcione como uno solo,

organizando la movilidad norte-sur de la ciudad.
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CONEXION DE LA PLAZA EMPERADOR CARLOS V CON EL CORREDOR DEL RiO HUERVA A TRAVES DE P° ISABEL Superficie de Actuacién: 130.722,28 m?
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CONEXION DE P° SAGASTA (CRUCE CON CAMINO DE LAS TORRES) CON EL CORREDOR DEL RiO HUERVA A TRAVES
DEL PARQUE PRIMO DE RIVERA ( PARQUE GRANDE)

Ambito
La conexion entre el P° Sagasta y el Corredor del rio Huerva
atravesando el Parque Grande se produce a través de la

C/Arzobispo Morcillo y la Avda. de los Bearneses ya internos

en el Parque de Primo de Rivera o Parque Grande.

Propuesta

La calle Arzobispo Casimiro Morcillo, actualmente
reurbanizada con una  seccion  tipica  urbana,
calzada-aparcamiento lineal y aceras, sin carril bici, supone
una oportunidad perdida de convertir esta calle en un eje
peatonal y ciclista, de trafico pacificado que de acceso al

Parque Grande y Corredor del rio Huerva desde el Paseo de

Sagasta y el comienzo del Camino de las Torres.

Proponemos modificar las actuales calles de Gascon de
Gotor y Arzobispo Morcillo, modificando su caracter
tipicamente urbano, en unas calles de trafico pacificado, con
carril bici, sin aparcamientos en superficie y ampliacion de
aceras, conectados con el bulevar central del P° de Sagasta
y dos carriles bici de Camino de las Torres, hasta el

comienzo del Paseo de los Bearneses en la entrada del

Parque Grande.

Este eje peatonal y ciclista permitira crear un acceso digno
al Parque Grande y favorecer la conexion peatonal de la
ciudad con el equipamiento educativo del Colegio de
Nuestra Sefora del Pilar ("Marianistas"), actualmente
incomunicado de la red peatonal urbana, que le obliga a

depender de transporte privado y autobuses concertados

para su accesibilidad diaria.

Proponemos continuar el Paseo de los Bearneses hasta la
parte trasera del equipamiento educativo de "Marianistas”,

habilitando un acceso trasero que permita acceder

peatonalmente desde el Parque Grande.

Superficie de Actuacion: 27.018,93 m?
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CONEXION DEL ANILLO VERDE (AVZ) Y LA ESTACION DELICIAS CON EL CORREDOR DEL RiO HUERVA

Ambito
El tramo transcurre por la C/ Violante de Hungria y Via Universitas hasta el AVZ

02.

Propuesta

La conexion del anillo Verde de Zaragoza 02 y la Estacion de Delicias con el

Corredor del rio Huerva a través de Via Universitas y la calle Violante de

Hungria, configura la  extensién EO08 cuya importancia es vital para la
funcionalidad y uso del Corredor en este tramo de la ciudad.Esta importancia
radica en que esta extension se convierte en un "tirante" situado entre el AvZ
02 y el AVZ 03 y por lo tanto en una via intermedia de un posible uso
masificado. Su conexion con la Estacion de Delicias permite que los viajeros que
recibe Zaragoza por tren y por autobus pueden circular facilmente a pie o en
bici hasta la PIM de la Plaza Emperador Carlos V pudiendo a su vez conectar con
toda la red propuesta, tranvia, autobus, taxi, bus interurbano, bicicleta, etc...

Asimismo, los ciudadanos que confluyen en este punto pueden dejar su vehiculo
particular en las dotaciones de Parking cercanas a la PIM, asi, el Parking del

Auditorio Eduardo Ibarra, y poder conectar con toda la red y con el Corredor del
rio a través del cual puede desplazarse hasta nuevas PIM dispuestas a lo largo
del recorrido urbano; no olvidemos que llegar al Corredor significa encontrarse
en una via continua de andadores peatonales y de bici en un entorno de

marcado caracter natural.

El trayecto de la extension hasta la Estacion de Delicias tiene la singularidad de

poseer diferentes secciones tipo a lo largo de las calles que la configuran, asi por
ejemplo nos encontramos con la C/ Violante de Hungria caracterizada por su

mediana arbolada y amplias calzadas con unas generosas aceras, al internarnos
en el Barrio de las Delicias esta seccion cambia y se disminuyen las dimensiones

de aceras, calzadas y medianas, ejemplo de esto Ultimo es Via Universitas.

Una propuesta clara de evidente mejora de la conexién a través de este "eje"
peatonal y ciclista de la Estacién de Delicias con la Plaza Emperador Carlos V,
donde se reduzca la presencia de los vehciculos rodados y se mejore el espacio
para el peaton y el ciclista, ampliando aceras, reduccion de calzadas rodadas,
introduccién de carril bici, y de nuevas hileras de arbolado y zonas verdes y de

descanso, trasformando este eje fundamental en un espacio urbano de calidad

ambiental.

En conclusion, convertir la extension EO8 en el eje peatonal y ciclista transversal
izquierdo, con trafico pacificado, que vertebre los barrios de Universidad y
Delicias dentro de la red de movilidad sostenible de la ciudad.

Superficie de Actuacion: 143.225,61 m?
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CONEXION DEL CANAL IMPERIAL Y EL AVZ PUENTE DE AVDA. AMERICA HASTA EL CORREDOR DEL RiO
HUERVA A TRAVES DEL PARQUE PIGNATELLI Y EL P° SAGASTA

Ambito
El Paseo Sagasta y el Parque Pignatelli conectando la Plaza Basilio

Paraiso con el Canal Imperial en el puente de Avenida America

(Torrero) y AVZ 02.

Propuesta

A menudo, la propia ciudad dicta su ldgica y su interpretacion natural.
Es nuestro deber captar esas "exigencias" y actuar en consecuencia
ante la logica urbanistica. El mejor ejemplo de lo anterior es la
extension que nos ocupa, conectar el Canal Imperial con el Corredor
del rio Huerva en Plaza Basilio Paraiso a través del paseo Sagasta y el
Parque Pignatelli. Se propone la trasfromacion de este paseo urbano y
mejora del parque Pignatelli, con los criterios aplicados en la reciente
trasformacion de su homologo, paseo Gran Via. Reduccion de calzadas
rodadas, ampliacion de aceras, introduccion de carril bici y mejora de

sus zonas verdes y arbolado.

Actualmente exite una discontinuidad peatonal del bulevar central
entre la Plaza Basilio Paraiso y paseo Sagasta y entre este y el eje
central del parque Pignatelli. Esta dicontinuidad debe resolverse
prolongando la seccidn central del bulevar con prioridad del peaton y
la bicilieta desde la Plaza Basilio Paraiso, los cruces trasversales de las
calles sobre el bulevar central de paseo Sagasta (principalemnte
Avenida Goya) y dentro del ambito del parque Pignatelli, manteniendo
el andador central peatonal y el carril bici hasta conectar con el Canal
Imperial y AVZ02.

La ventaja de su ubicacién es la facil conexién con otras extensiones
como la E07, E11 y E10.El trayecto de la extension hasta el Canal
Imperial tiene una seccion tipica de las grandes avenidas propias del
centro, carriles rodados en ambos sentidos separados por bulevares
centrales y aceras escuetas en comparacion con el dimensionado del
paseo central. Al llegar a P° Cuéllar la circulacion en ambos sentidos
convergen en una sola calzada sin separacion fisica entre los dos
sentidos de circulacion.
La modificacion del urbanismo actual de la Glorieta Sasera,
popularmente conocida como Plaza de los Cafiones, es fundamental
para resolver la continuidad peatonal y ciclista del paseo Sagasta y
paseo las Damas, desde la Plaza Basilio Paraiso, y la conexion de estos

con todos los ejes peatonales que desde esta plaza salen y convergen.

Superficie de Actuacion: 151.596,68 m?
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CONEXION DE LAS RIBERAS DEL EBRO Y EL AVZ EN PLAZA EUROPA HASTA EL CORREDOR DEL RiO HUERVA
EN PLAZA BASILIO PARAISO A TRAVES DEL AVZ3, P° M2 AGUSTIN Y P° PAMPLONA

Ambito

El PO Maria Agustin y P° Pamplona configuran la extension E10.

Propuesta

Se tratar de un eje urbano que vertebra importantes espacios culturales
e institucionales (Pablo Serrano, DGA, Milla Digital, Plaza de Toros,
Aljaferia). En la actualidad es un trazado marcado por una congestion
cronica de vehiculos y falta de calidad ambiental y urbanistica que
conecta el rio Ebro y la Plaza Basilio Paraiso. Descongestionar este
tramo de circulacion, de ruido y contaminacion seria una situacion
Optima para aliviar la zona y dar respuesta al contexto urbano que se
trata. Junto con el paseo La Mina vy calle Asalto, esta Extension
configuran el limite de la ciudad medieval y del siglo XVIII, limite actual
del ambito del Casco Hisotirico definido por el PGOU. Por tanto esta
gran avenida debe modificar su caracter extrictamente urbano, para
convertirse en una via de trafico pacificado, que organice la entra
peatonal al Casco Historico, y configure el Anillo Verde urbano AVZ03.
Para ello se propone modificar su urbanismo actual, reduciendo el
numero de calzadas a dos para cada sentido, supresion de los
paracamientos en superficie, introduccion de carril bici, ampliacion de
aceras y de mejora de las zonas verdes y arbolado. Esto permitira el
desarrollo y mejora de las terrazas y cafeterias actuales en un espacio
de gran calidad urbana. Esta extension comunica la Plaza Basilio Paraiso
con la Plaza Europa, puente de la Almozara y parques lineales de las
riberas del rio Ebro, AVZ02. La trasformacion de este eje urbano en una
via mas amable, peatonal y ciclista permitira facilitar la movilidad
trasversal de la ciudad, tan escasa y dificil actualemente. Se propone
unificar y dar respuesta a las zonas verdes del entorno del Museo Pablo
Serrano, los oficinas centrales de la DGA, la Plaza de Toros unificando
todo ese archipiélago de pequefias zonas verdes y parques que a dia
de hoy estan poco aprovechados y con tendencia a su degradacion y
resolver la conexion con la Milla Digital y todos sus equipamientos
propios. Se trata de un punto estrategico de conexion cultural e
institucional. Se debe resolver la continuidad peatonal y ciclista con la
Milla Digital y sus zonas verdes, de forma que tengan un acceso facil
desde la PLaza Basilio Paraiso. El eje de la cultura y las instituciones.
Este eje urbano forma parte del AVZ 03 conformado junto con la
extensidén E16 y el Corredor del rio Huerva a su paso por el Paseo La
Mina y C/ Asalto el anillo perimetral que recorre las murallas de la
ciudad medieval y siglo XVIII, donde se encontraban las puertas

antiguas de entrada a la ciudad.

Superficie de Actuacion: 201.854,70 m?2
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CONEXION DE P° SAGASTA CON EL CAMINO DE LAS TORRES HASTA EL CORREDOR DEL RiO HUERVA EN CAMINO

DE LAS TORRES

Ambito
La avenida de Camino de las Torres desde Jorge Coci hasta

Paseo Sagasta.

Propuesta

La avenida de Camino Las Torres tiene un trazado paralelo al
rio Huerva en su margen derecha y por tanto tiene una
funcion principal dentro de la movilidad norte sur de la
ciudad. La extension E11 ejerce la funcion de "coser" el barrio
de San Jose con el Centro, ademas de tener organizar la
conexi “on con la ribera izquierda del rio Ebro varios puntos y
vias importantes de la ciudad. Soporta una densidad altisima
de ocupacion y es muy transitada tanto peatonalmente como
con vehiculos.

Se propone su trasformacion como via de coexistencia entre
los vehiculos, los ciclistas y los peatones, mejorando su
calidad urbanistica y pasajistica, mejorando los carriles bici
actuales, ampliando las aceras y mejorando las zonas verdes
y las conexiones trasversales. Para ello hay que suprimir el
aparcamiento en superficie.

Esta avenida se carcateriza por tener diferentes bolsas de
aparcamientos a los laterales, o plazas. La mejora de este eje
implica tambien la mejora y trasformacién de estos espacios
que pueden pasar a tener una funcion capital como zonas
verdes de conexion con el Parque Miraflores, y la mejora del
caracter de las aceras, que pueden integrarse dentro de estas
zonas verdes. Par esta modificacion de los actuales bolsas de
apracamiento es importante organizar estas areas de
aparcamiento, con  apracamiento  subterraneos, o
concentracion en areas puntuales, sin la necesidad de que

todas estas areas sean de aparcamiento.

Se trata de un eje fundamental en la movilidad urbana que
debe dar respuesta a la realidad urbanistica y paisajistica que
la define, pues da acceso y vertebra zonas importantes
residenciales, zonas verdes (parque miraflores y eje de
acceso al Parque Grande), equipamientos (colegio Agustinos),
y plazas, paseos y avenidas (Miguel Servet, Cesareo Alierta,
Tenor Fleta, Avenida Goya y Paseo Sagasta). Hoy es un eje
muy utilizado por peatones y ciclistas, ademas de por el

trafico publico y privado.

Superficie de Actuacion: 37.675,34 m?
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4:‘2\ CONEXION DE RONDA HISPANIDAD CON EL CORREDOR DEL RiO HUERVA A TRAVES DE LA AVENIDA

\__/ CESAREO ALIERTA

Ambito
La Avenida Cesareo Alierta como extension E12 une P©
Constitucion con la Ronda Hispanidad Z30 y da salida a la

ciudad hacia la Carretera de Castellon.

Propuesta

La avenida Cesareo Alierta constituye el eje principal de
organizacion del barrio de San Jose. Un eje urbano que fue
sobredisefiado para la recedidad real que cumple en Ila
ciudad. Hoy en la actualidad este eje puede reducir sus
carriles rodadaos a dos para cada sentido, suprimir su paso
subterraneo, tipico de las grandes ciudades, y modificar su
seccion actual. Se propone por tanto modificar el caracter
urbanistico de este eje estructurante desde su comienzo al
final del Paseo Constitucion hasta su cruce con la
ronda-Z-30. En continuidad con el paseo Constitucion se
propone la continuidad del bulevar central con un paseo
peatonal y ciclista central, com amplias zonas verdes y
arbolado de gran porte que produzca a medio y largo plazo
un espacio verde fresco y natural. ESte urbano se tiene que
convertir en el eje estruc turante de la movilidad del barrio
de San Jose, y organizar su movilidad principalemnte
peatonal y ciclista. Par ello debe dar acceso y comunicacion
a las diferentes calles, zonas residenciales y zonas verdes
por las que pasa. Esto exige la mejora del urbanosmo actual,
donde hay una diversidad de secciones tipo, y la presencia
de plazas afuncionales inhabitadas que impiden esta
continuidad central y longitudinal. Este eje vertebra y da
acceso al equipamiwnto educativo de Corazonistas, el
entorno de Camino las Torres, a las zonas verdes del Parque
Miraflores, sus zonas residenciales y sus equipamientos
internos, las zonas residenciales del barrio San Jose, la calle
San Jose, el equipamiento deportivo del Principe Felipe, el
parque y CDM La Granja, y las zonas verdes futuras de la
Z-30 que comuniquen por el perimetro del barrio Las
Fuentes hasta el Ebro, la Facultad de Veterinaria y con el
futuro campo de Futbol del Real Zaragoza. Para ello, se debe
reurbanizar este gran eje fundamental de la cuidad que
comunica el barrio de San Jose con el corredor verde del rio

Huerva (eje de movilidad norte sur).

Superficie de Actuacion: 326.518,45 m?
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CONEXION DE LA RONDA HISPANIDAD CON EL CORREDOR DEL RiO HUERVA A TRAVES DE LA C/ COMPROMISO

DE CASPE EN LAS FUENTES

Ambito
La ¢/ Compromiso de Caspe desde el final de Jorge Coci, las
zonas verdes del rio Huervala y la Plaza de las Canteras

hasta el cruce con la ronda de la Z-30.

Propuesta

El barrio de Las Fuentes tiene una columna vertebral propia
que vertebra y organiza todo el entramado de calles que
configuran el barrio. Es la via principal de acceso al barrio
contiene el mayor nimero de establecimientos comerciales.
Tiene una seccidn tipo basada en una calzada Unica para un
Unico sentido de la circulacion (solo es de entrada) y amplias
aceras (muy transitadas). A pesar del volumen de trafico
soportado entrar en Las Fuentes da la sensacion de dejar
atras el centro de la ciudad. El arbolado en ambas aceras
adquiere gran presencia al ser una calle de dimension
media-pequena. Existen aparcamientos en ambos lados de
la calzada cosa que dificulta con regularidad el paso del
transporte urbano vital en el barrio. La C/ Compromiso de
Caspe tiene una "hermana" que complementa su funcion de
entrada, la C/ Rodrigo Rebolledo, paralela y calle de salida
del barrio.

Como propuesta se cosidera muy importante modificar la
seccion actual de esta calle, suprimiendo el aparcamiento en
superficie, e introduciendo un carril bici continuo que
conecte con el de la Z-30. La construccion de la Z-30 a dado
la vuelta a un barrio que dependia exclusivamente de la
Plaza de las Canteras como puerta de acceso. La
accesibilidad tambien peatonal y ciclista desde la Z-30, desde
su carril bici y sus zonas verdes adjuntas debe mejorar la
accesibilidad a este barrio de trama densa. Es importante
conectar el barrio de las Fuentes con la trama de movilidad
peatonal y ciclista de la ciudad.

Con la ayuda de la Z30, el AVZ 02 y la extension que nos
ocupa se produce un circuito cerrado de 3,09 Km
permitiendo la circulacién perimetral por el barrio aliviando
el corazdn de Las Fuentes. Como objetivo es interesante
pensar en la recuperacion y equiparacion de barrios como
Las Fuentes dandoles es status de zona privilegiada en la

ciudad.

Superficie de Actuacion: 37.675,34 m2
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@ CONEXION DE LAS RIBERAS DEL EBRO (AVZ) EN EL PUENTE DE HIERRO HASTA EL CORREDOR DEL RiO HUERVA

A TRAVES DE LA C/ COSO BAJO (AVZ4)

Ambito
Tramo de ¢/ Coso desde la Plaza San Miguel hasta el Puente de

Hierro en P Echegaray y Caballero.

Propuesta

Esta extension E14 configura junto con el resto de la calle Coso,
el Anillo Verde urbano AVZ04. La calle Coso recorre el perimetro
de las murallas de la ciudad romana, algunas todavia en pie y
otras bajo los edificios. Se trata de un espacio urbano de
extremada importancia en el urbanismo de la ciudad, espacio
publico de transicion entre el limite de la ciudad romana y
comienzo de la ciudad medieval y siglo XVIII. La ciudad debe
dar una respuesta urbanistica a esta realidad historica,
trasformando la calle coso en un espacio urbano-plaza lineal,
que vertebre y comunique ambas ciudades, organizando la
movilidad peatonal y ciclista, y potenciando el caracter de
espacio publico de transicion. En los afios 30 esta calle era
famosa a nivel nacional por sus cafes. Hoy debe de recuperar el
caracter de espacio de estar central de la ciudad y las zonas
urbanas adjuntas. Recientemente se ha presentado el trabajo
"La Cultura trasforma el Casco" con 16 propuestas para el 2016.
Una de ellas es limitar el trafico del Casco Hisotrico a
residentes, con la consecuente peatonalizacion de todas la

calles.

Se propone modificar la pavimentacion actual de este tramo de
la calle Coso, suprimiendo el pavimento de asfalto, por
considerarse esclusivo del coche, creando una unica plataforma
para peatonales, bicicletas y trasporte publico especifico y
trafico privado residente, que convierta esta calle en un plaza
lineal de estar, actividades y movilidad principal vertebradora y
organanizadora de la zona este del Casco Historico, y que
potencie la comunicacion trasversal entre la ciudad romana y
medieval. A la vez es necesario la incorporacion de arbolado de
gran porte, que mejore el paisaje actual de esta calle, dandole
un aspecto de espacio de convivencia civilizado. Pavimentar

todo la calle con un unico pavimento y a una misma cota.

Superficie de Actuacion: 27.163,00 m2
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CONEXION DE LAS RIBERAS DEL EBRO (AVZ) EN EL PUENTE DE SANTIAGO HASTA EL CORREDOR DEL

RiO HUERVA A TRAVES DE LA C/ COSO (AVZ4)

Ambito
La ¢/ Coso desde la plaza San Miguel hasta Paseo Echegaray Caballero del

rio Ebro y puente de Santiago.

Propuesta

Como se ha explicado, la calle Coso configura el limite de la ciudad romana,
y espacio urbano de transicion entre la ciudad romana vy la ciudad medieval
y del siglo XVIII, dentro del ambito del Casco Hitérico. Configura el Anillo
Verde urbano AVZ 04. La importancia de este espacio urbano exige un
tratamiento especial como espacio urbano vertebrador y organizador de la

actividad de las dos ciudades, potenciando su comunicacion y accesibilidad.

Como se ha propuesto para la calle Coso, se debe dar un tratamiento
homogeneo a toda la pavimentacion, con un unico paviemnto a misma
cota, que permita crear un espacio de encunetro y convivencia de los
diferentes sistemas de movilidad del Casco. Se exige la supreson del trafico
privado no residente y la reduccion del trasporte publico pasante al minimo
necesario, de forma que permita que el peaton y la cicliqueta se apropien
de un espacio-plaza principal de la ciudad de Zaragoza. Esto trasformara el
caracter urbano actual y permitira desarrollar el comercio y la restauracion
actual, ademas de servir de espacio de encuantro social del entorno urbano
en el que se encuentra. Contemplar las medidas propuestas en el trabajo
"La cultura trasforma el Casco" para la candidatura de Zaragoza Ciudad de
la Cultura 2016. En este trabajo se hace incapie en la necesidad de mejorar
la calidad ambiental de esta calle, que carece de arbolado, la limitacion del
trafico privado al estrictamente residente y la peatonalizacion de las calles.
La Calle Coso cumple la funcion de plaza central que vertebra
trasversalmente las calles de la ciudad romana y medieval, y es espacio

central de estos barrios.

Superficie de Actuacion: 55.481,18 m?
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N Pe La creacion del Anillo Verde urbano AVZ03 unifica ambas margenes y les da continuidad y

\ ’ ENLACE accesibilidad creando un anillo circular que englova el ambito de la ciudad antigua, a un
v SAN JUAN

2k v =Y lado y otro del rio. Por ello se debe estudiar todo este ambito desde el criterio unitario de
ENLACE

EXTENSION E15 A

il | P- DE SANTIAGO
AV. DE LOS PIRINEOS |\\

] T
L \

CASCO’
HISTORICO

todas las zonas por las que pasa. Como Anillo Verde debe reducir la presencia de los

LA JOTA

;\ ‘ configurar un eje de movilidad peatonal y ciclista continuo que vertebre y de acceso a
. 2
-

L
7 A\ s cochesm, en las calzadas y aparcamientos, crean andadores peatonale sy ciclistas

-
o "V once continuos, ampliar las zonas verdes y el arbolado, generando zonas de estar y juego y

ZONA INDUSTRIAL
comunicar y dar acceso a todos los puntos por los que pasa, calles, zonas verdes,

=0
. equipamientos y zonas residenciales, conviertiendose en un eje funcional en la movilidad

urbana diaria. El trazado de estas calles junto con el AVZ 02 forman un minianillo de 5,04

LA JOTL

’ Km de longitud en la margen izquierda del rio Ebro. Las calles citadas en el ambito son

o R

I ENLACE
AVDA. CATALUNA

~ ’ -
N( &) rrpzamwozans con juegos infantiles y areas de recreo. El tramo ¢/ Cosuenda, P° Longares y ¢/ de Bielsa
~

CENTRO

| WisTORICO |

SAN JOSE

vias no demasiado densas en cuanto a trafico se refiere y predominan las zonas verdes

~ junto al Parque Aguilas de Ebro forman un pequefio grupo de las que podriamos definir

ENLACE
EXTENSION E14

~ como zona mas residencial y tranquila. EI P° Longares tiene una seccion muy deseable

;b S para otros puntos de la ciudad; una calzada y aparcamientos por sentido de la circulacién

I > Y y un bulevar central peatonal con carriles bici, arbolado joven y conceptos con criterio.
] b L . .
i Criterios que se ven truncados al llegar a ¢/ de Bielsa donde manteniendo unas

AMBITO DE
ACTUACION

dimensiones similares a P9 Longares, el carril bici desaparece y las zonas verdes que

ZONA DEPORTIVA
IA ZONA VERDE s A Y
L4

s
\ ’ ENLACE ) . . : B}
o ’ Sehsioierd recomendable el haber hecho continua esa extension del PO Longares hacia los Jardines

- - udiendo incluir en todo momento ese carril bici. En la ¢/ Pefia Oroel proponemos
= / VADORREY P / prop
- - (4
- /
-

flanquean el bulevar también. Al llegar a los Jardines Aguilas de Ebro encontramos

>~

=

-

(X ENLACE Ros
ENLACE
EXTENSION E13
-

(X EnLACE aRoo

F’m JesUs, Vadorrey, La Jota, Arrabal, etc. Su paso por el Parque de Tio Jorge fuerza a la
| DEL EBRO | . . o .
LAS FUENTES @ GR99 creacion de unos nuevos andadores y carriles bici identificables organizando sus zonas

verdes en torno al AVZ03. Desde el Parque se bifurcan dos ramales circulatorios que

continuar la distribucién que proviene de P° Longares, suprimiendo los aparcamientos

ganando espacio para la continuidad del carril bici. Esta extension vertebra los barrios de

permiten conectar con AVZ 02 en dos puntos.

@ CONEXION DE LAS RIBERAS DEL EBRO EN AVENIDA DE RANILLAS HASTA EL CORREDOR DEL RIO  superficie de Actuacion: 565.608,05 m?
HUERVA (EN EL MARGEN IZQUIERDO DEL RiO EBRO). AVZ3





