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FASES DE LA REVISION

FASE ETAPA

0. PREDIAGNOSTICO Y 1. PREDIAGNOSTICO.
OBJETIVOS GENERALES

2. OBJETIVOS GENERALES.

5. DEFINICION DE OBJETIVOS

6. SELECCION DE MEDIDAS

7. SELECCION DE INDICADORES

8. DEFINICION DE ESCENARIOS

9. ESTRATEGIA

10. DOCUMENTO TECNICO

11. BUSQUEDA DE FINANCIACION.

12. PROGRAMACION DE LA IMPLANTACION

13. PROGRAMA DE INFORMACION A LA CIUDADANIA
3. APROBACION 14. APROBACION DE LA REVISION DEL PLAN

4. IMPLANTACION Y 15. IMPLANTACION Y SEGUIMIENTO.
SEGUIMIENTO

2. PROPUESTAS.
ELABORACION DEL PLAN

PARTICIPACION CIUDANANNA
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SEGURA'Y
SALUDABLE

Disminuir el nUimero de
vehiculos privados
circulando por a ciudad,
pero, considerando las
necesidades de
desplazamientos puerta a
puerta.

Reducir la contaminacion
atmosférica y acustica.
Reducir el numero y la
gravedad de los accidentes
de trafico.

INTERMODAL

Desarrollar un
planteamiento Sistémico
entre todos los modos de
transporte.

Mejorar la intermodalidad
del sistema de transporte
publico, evitando
solapamientos en los
servicios y desarrollando
una integracion tarifaria.
Facilitar el intercambio
modal a modos de

desplazamiento sostenibles.
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ACCESIBLE

Garantizar la Accesibilidad
Universal al Sistema de
Movilidad.

Reequilibrar y redistribuir
el espacio disponible en la
via publica, poniendo en
valor la movilidad no
motorizada.

Fomentar la equidad social
en el acceso de la
ciudadania al Sistema de
Movilidad.

s

EFICIENTE

Desarrollar un TTE. Publico
Eficiente.

Plantear un modelo
eficiente de Distribucion
Urbana de Mercancias.
Impulsar e incentivar los
vehiculos menos
contaminantes.
Fomentar el uso de
energias limpias y
renovables.

Aplicar las Nuevas
Tecnologias en la gestion
de la movilidad.

Aplicables de modo transversal a todos los Objetivos Generales del PMUS Zaragoza
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Reparto Modal EDM realizadas

Evolucion y situacion actual:

2007
MODO PRINCIPAL

N2 viajes diarios

A pie 864.358
Bicicleta 15.740
Transporte publico 353.648
Vehiculo privado 475465
Total 1.710.922

%

50,5%
0,9%
20,7%

27,8%
100,0%

2017

N2 viajes diarios
794.060
50.170
410.053
475.321

1.729.604
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45,9%

2,9%
23,7%
27,5%

100,0%
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Reparto viajes diarios

Situacion actual:

N2 de viajes diarios en dia laborable
1 viaje

.. 0,2%
5 viajes

4 viajes
37,3%

3 viajes
5,1%

El 45,3% realizan 2 viajes diarios y el 37,3% realizan 4 viajes diarios.

Numero de viajes/dia, ponderados: 3,29. Numero viajes/dia, totales 2,47 viajes dia por persona.
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Reparto modal Transporte Publico

Situacion actual:
Reparto modal transporte publico

Bus
discrecional Bus
Tren 5,3% interurbano

0,4% 3,9%

Hevqr

o

Bus urbano
(TUC)
63,9%
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Perfil usuario Transporte Publico

Situacion actual:

120%
65 3s af ﬂ
0 mas afios 100% -

[
] 60% -
® Hombre = Mujer
Entre 30 y 44 afios - 0%
7 H Mujer H Hombre
20% -
Entre 20y 29 afios I;
0% - . : ' : :

. Hasta 19 Entre 20 Entre 30 Entre 45 65 o mas TOTAL
Hasta 19 afios ‘F afios  y29  y44  ye64  afios
i afios afios afios

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Por sexos, la division entre hombres y mujeres estda muy igualada hasta los 44 afos en cuanto al uso
del transporte publico respecto el resto de modos. A partir de esta edad, tanto los hombres como las
mujeres utilizan mayoritariamente el transporte publico.

Por edades, a partir de los 30 afos hasta los 64 afios, la utilizacidon del transporte publico por parte de
las mujeres es muy superior a la utilizacion de los hombres. En general, la mujer utiliza casi el doble
(67% / 33%) el transporte publico que los hombres, lo cual indica que es mds sostenible en sus
desplazamientos.
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Motivo uso Transporte Publico

Situacion actual:

Viajes en transporte publico por motivo de viaje

Tareas de cuidado a dependientes (Residencias, personas
mayores, menores...)

1% Obligado
Salud (Centros de salud, farmacias, hospitales...) [N 3%
Pasear M 2%
Otros 0%
Qcio (deporte, amigos, etc.) [ INNIIGIGGGN 15%
Gestiones de empleo/parc | 1%
Gestiones administrativas [l 1% N f6)
Estucios N 15% obligado
Empleo NN 30%
Comprano diaria [l 3%
Compradiaria [l 2%
Casa 0%
Asuntos personales  [NNNNGEEGEGEGEEEEN 17%
Acompafiar a menores y otras personas [l 3%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Los motivos principales de viaje, en el transporte publico, son el empleo con el 30% seguido de asuntos
personales (17%), estudios (15%) y el ocio (15%). Los motivos obligados representan el 48% (trabajo,
estudios, gestiones, etc..).

En cuanto a la distincién entre motivo obligado (trabajo, estudio, gestiones empleo,...) y no obligado, el
modo no obligado es ligeramente mayor, 52% frente a 48% —> tiempo de viaje
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Residencia uso Transporte Publico

Situacion actual: o o o
Viajes en transporte publico por distrito y residencia

21-MmADRID | 726
20 - LOGRONO-PAIS VASCO | 280
19 - HUESCA-FRANCIA | 39
18-0esTe [} 3.908
17-este [ 3.604

16-sur [J] 1.880

15-NorTE [} 5265
13-TorrerO [ 14862

12-sanTAIsABEL [ 2.991

11-sansost [ 20346

10- ouver - VALDEFIERRO [ o343

09 - miRALBUENO  [JJJ] 3.089

08-1as FUENTES [ 12738
07-awvmozara [ 2640
os-cLrasAL [ :7sv7
os-oeucias [ :o6c:
03 - casco HisTorico |GG ;1930
02-casasLANCA [ is:39:
o1-Actur - Rey FErNANDO [ :5::




Composicion y ocupacion Transporte Privado

Situacion actual:

Reparto modal vehiculo privado motorizado (n? etapas)

Coche-Conductor/a
71%

Motocicleta
6%

déjate
Hevqr

o

Coche-acompaiiante
23%

La ocupacion media es de 1,3 personas/vehiculo, destacando el coche-conductor con un 71%.
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Motivo uso Transporte Privado

Situacion actual:
Viajes en transporte privado por motivo o ) )
Reparto entre viajes obligados y no obligados

Tareas de cuidado a dependientes (Residencias, 1%
personas mayores, menores...) i

Asuntos personales - 11%

Compra diaria I 2% Motivo no obligado

39%
Compra no diaria . 4%

Gestiones administrativas I 1%

Motivo obligado
61%

Gestiones de empleo/paro

Ocio (deporte, amigos, etc.) - 9% ®
déjate
Otros 0% lleva r

Pasear ‘ 0%

Salud (Centros de salud, farmacias, hospitales...) . 3%

Acompaiiar a menores y otras personas - 7%

El empleo es el principal motivo de viaje en vehiculo privado con el 47% del total de los viajes. Le
siguen en importancia los estudios (13%) y los asuntos personales (11%).

Los motivos obligados representan el 61% (trabajo, estudios, gestiones, etc..), que contrasta con el
48% de los usuarios del transporte publico indicado anteriormente, que se desplazan por estos
motivos.
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Aparcamiento

Situacion actual:

Donde estaciona el vehiculo (%)

Regulado en la calle 2%

Parking publico 7%

Parking privado 50%

Otro 2%

déjate
Hevqr

Ns/Nc 3%

Libre en la calle 34%

Irregular 1%

De forma general: aparcamientos privados (garajes) (50%), libre en la calle (34%), publicos (7%),
regulados (2%) probablemente para cortas estancias, irregular (1%).

Diferenciar entre media y larga estancia, respecto de los de corta estancia.
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Reparto Modos No Motorizados

Situacion actual:

Reparto modal modos no motorizados
(N2 etapas)

Bicicleta
privada

/ 4,3%
/\ Bicicleta

publica
1,6%

El 94,1% del total de las etapas no motorizadas se realizan a pie mientras que en bicicleta privada son
el 4,3% y en bicicleta publica el 1,6%.
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Distritos modo A Pie

Situacion actual:

Etapas a pie por distritos

34 - TERUEL-COMUNIDAD VALENCIANA

33 - MADRID

32 - LOGRONO-PAIS VASCO

18 - OESTE

17 - ESTE

16 - SUR

15 - NORTE

14 - UNIVERSIDAD

13 - TORRERO

12 - SANTA ISABEL

11 - SAN JOSE

10 - OLIVER - VALDEFIERRO

09 - MIRALBUENO

08 - LAS FUENTES

07 - ALMOZARA

06 - EL RABAL

05 - DELICIAS

04 - CENTRO

03 - CASCO HISTORICO

02 - CASABLANCA

01 - ACTUR - REY FERNANDO

0,0%
| 0,0%
0,0%
B osx
B oo
| 03%

B 4%

11,6%

4,4%

0,8%

8,4%

3,4%

g
Q
X

4,9%

3,3%

9,6%

12,0%

15,3%

9,84%

3,4%

9,0%
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Motivos modo A Pie

Situacion actual:

Viajes a pie por motivo Viajes a pie segtin motivos obligados y no obligados

Tareas de cuidado a dependientes (Residencias,

1%
personas mayores, menores...)

Motivo obligado

32%

Asuntos personales 9%

Compra diaria 12%

Compra no diaria 4%

Empleo 12%

Estudios 19% Motivo no obligado

68%

Gestiones administrativas

1%

Gestiones de empleo/paro

0%

Ocio (deporte, amigos, etc.) 14%

Otros 0%

Pasear 20%

3alud (Centros de salud, farmacias, hospitales...)

2%

Acompanar a menores y otras personas 6%

Motivos principales A Pie: pasear (20%), estudios (19%), ocio (14%), empleo y compra diaria (12%).

Motivo No obligado (68%), Obligado (32%).
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Distritos modo Bicicleta

Situacion actual:

21 - TERUEL-COM. VALENCIANA
20 - LOGRONO-PAIS VASCO
19 - HUESCA-FRANCIA

18 - OESTE

17 - ESTE

16 - SUR

15 - NORTE

14 - UNIVERSIDAD

13 - TORRERO

12 - SANTA ISABEL

11 - SAN JOSE

10 - OLIVER - VALDEFIERRO
09 - MIRALBUENO

08 - LAS FUENTES

07 - ALMOZARA

06 - EL RABAL

05 - DELICIAS

04 - CENTRO

03 - CASCO HISTORICO

02 - CASABLANCA

01 - ACTUR - REY FERNANDO

Los distritos con un mayor nimero de etapas en bicicleta segln distrito de residencia son Centro y
Universidad, con casi un 20%, seguidos del Casco Histérico, Delicias, EI Rabal y Actur - Rey Fernando,

con alrededor de un 10%.

Etapas en bicicleta por distritos

B ox

0%

| 0%
| T
I ox

B ox

2%

18%

4%

1%

3%

3%
B ox

5%

R
X

%
X

10%

11%

I
3

8%

19%

déjate
llevar
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Motivos modo Bicicleta

Situacion actual:

Viajes en bicicleta por motivo de viaje principal

Asuntos personales - 10%

Compra diaria | 1%
Compra no diaria I 1%

Empleo 38%

Estudios 27%

Gestiones administrativas 2%

Gestiones de empleo/paro 1%

Ocio (deporte, amigos, etc.)

Pasear I 2%

Salud (Centros de salud, farmacias, hospitales...) I 2%

17%

Motivos principales en Bicicleta: empleo (38%), estudios (27%), ocio (17%) y asuntos personales (10%)

Motivo Obligado (68%), No Obligado (32%).

PLAN DE MOVILIDAD URBANA

SOSTENIBLE

Viajes en bicicleta segiin motivos obligados y no
obligados

Motivo no
obligado .
32%

Motivo
~—__obligado
68%




MOVILIDAD NO MOTORIZADA
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Movilidad ciclista

Caracterizacion de los desplazamientos diarios

El tiempo de recorrido en bicicleta es fundamentalmente entre 10 y 30 minutos, con mas de tres de
cada cuatro viajes, siendo como resulta légico por la correlacidon del tiempo con la distancia, los menos
frecuentes los que tienen una duracion mayor a la media hora.

Viajes Oy D por distrito Oscilograma horario viajes en bicicleta

ACTUR - REY..
CASABLANCA
CASCO HISTORICO
CENTRO
DELICIAS
EL RABAL
ALMOZARA
LAS FUENTES
MIRALBUENO
SAN JOSE
SANTA ISABEL
TORRERO
UNIVERSIDAD
HUESCA-FRANCIA
LOGRONO-PAIS
TERUEL-COM...

Origen Destino 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24
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Movilidad ciclista
Las redes ciclistas

Anchura de las vias ciclistas

Un 71% del total de las vias ciclables no presenta sefializacién

vertical mientras que el 60% presentan sefializacidén horizontal.

o 2,55m
Un 79% se encuentra iluminado.
El 82% de la red no presentan elementos de segregacién de las 1,5-2,5m
vias ciclistas.

El 96% de recorrido de las vias ciclables tienen los cruces 0-1,5m
confortables y seguros.

0,00% 20,00% 40,00% 60,00% 80,00% 100,00%

Peligrosidad Estado de conservacion Conectividad

| | | | | |
Baja SR Baja
3ueno
Media Normal
ormal
Alta agular Adecuada
| | | |

0,00% 20,00% 40,00% 60,00% 80,00% 100,00% 0,00%  20,00% 40,00% 60,00% 80,00% 100,000 0,00% 20,00% 40,00% 60,00% 80,00% 100,00%



Movilidad ciclista
El sistema BIZI

En el afio 2008 se implanta el sistema de bicicleta publica BlZI, como un complemento a la red de transporte publico de la ciudad
con 29 estaciones y 300 bizis, ampliandose en el afio 2009 a 100 estaciones y 1000 bizis y, en el afio 2011, hasta las 130 estaciones
y 1300 bizis con las que cuenta el sistema en la actualidad.

La cifra de usuarios se mantenia en los parametros fijados por el consistorio hasta que, a partir de 2012, con la sentencia judicial
gue afectaba a la Ordenanza de Circulacién de Peatones y Ciclistas, y su entrada en vigor en 2014, hubo un aumento de las bajas de
usuarios y un descenso en la solicitud de altas, de forma que se paso de 39.000 inscritos a los 25.600 actuales.

El sistema publico de bicicleta BIZI, estd siendo en la actualidad, poco representativo en la movilidad global con 12.539 viajes, e
incluso en la movilidad sectorial ciclista, ya que tan sélo un 25% de los desplazamientos ciclistas son realizados en este modo



Movilidad peatonal
Caracterizacion de los desplazamientos

En un dia laborable se producen hasta 794.060 viajes peatonales. Estos desplazamientos se realizan mayormente dentro del propio
distrito el 55% o con los distritos limitrofes.

90.000
80.000
70.000
60.000
50.000
40.000
30.000
20.000
o I I I I
0 Hm _— N I [ .
Acompahar a Asuntos Compra diaria Compra no diaria Emplec Estudios Gestiones Gestiones de  Ocio (deporte, Pasear Salud (Centros Tareasde
menores y otras personales administrativas  empleo/paro amigos, etc.) de slud, cuidado a
personas farmacias, dependientes
hosptales...) [Residencias,
personas
mayores,

menores...)

B Movilidad de los hombres B Movilidad de las mujeres



Movilidad peatonal
Caracterizacion de los desplazamientos

Oscilograma horario sin grandes periodos punta

10%
10%

9% gy

% 880
80
% % 826
6%
59 5%
4%
4%%
Zf’%
i 1i°°/
0 0, 0 [v) 0 o) OAJ I I % o
0% 0% 0% 0% 0% 0% oy 1. >

0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 1011121314 1516 17 18 19 20 21 22 23 24
B Hombre M Mujer

9%%
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Movilidad peatonal

Caminos escolares

Modo de acceso a los centros de estudios

Indicador B6 modo de acceso al colegio

2010

A Pie Vehiculo Privado Transporte Publico Bicicleta

A partir de finales del afio 2012 se decide impulsar el Camino Escolar con 4 proyectos pilotos. En la actualidad hay 21 centros
adheridos, mas otros 3 en lista de espera con un total de 305 participantes. Las actividades son:

Rutas activas: aquellas en las que continda habiendo acompanamiento adulto y con seguimiento técnico.

Rutas auténomas: sin acompafiamiento adulto (los nifios y nifias van por su cuenta, o bien en el mismo grupo del camino
escolar o bien libremente pero sin presencia adulta)

Actividad educativa: Con actividades como: exposiciones, actividades de promocion de la bici, actividades de visibilidad del
proyecto, etc.)



LINEAS ESTRATEGICAS
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Movilidad segura y saludable
Medio Ambiente y Energia

Datos historicos anuales energia (TeP) y emisiones CO2

El consumo total anual de energia de Zaragoza en el periodo 2005-2016
(ultimos datos globales disponibles) supera el millon de toneladas
equivalentes de petrdleo (TEP).

2005

2016

32%

30
28% 38% 26%

<

» DOMESTICOY COMERCIAL = INDUSTRIAL

W

= DOMESTICOY COMERCIAL = INDUSTRIAL
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La emision total llegd a su valor maximo en 2007, con
2.351.969 toneladas. En 2014 se alcanza el valor
minimo de la serie con 2.008.700 toneladas.

EMISION DE CO2 POR SECTORES (t/afo)

1.000.000

900.000

4

800.000

700.000

600.000

500.000

MOVILIDAD = PRIMARIO MOVILIDAD = PRIMARIO
400.000
B 300,000
CONSUMO TOTAL DE ENERGIA POR USOS
200.000
500.000
100.000
450.000 —
0
400.000 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
350.000 ~B=DOMESTICO  ~4—INDUSTRIAL  =mism MOVILIDAD = PRIMARIO
300.000
250.000
200.000
150.000
100.000
50.000
0 | | | | ] m | - ] - m |
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016
W DOMESTICOY COMERCIAL M INDUSTRIAL MOVILIDAD = PRIMARIO
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Evaluacion de la movilidad diaria de los residentes

En la actualidad, procedente de la movilidad (solo residentes en la ciudad de Zaragoza) se produce un gasto total en un dia laborable
medio de 285,72 TEP. Aqui no se incluye el gasto generado por el trafico de paso o el trafico atraido por Zaragoza de no residentes en la
ciudad. Por combustibles el mas utilizado es el Gasdleo con el 69% del total.

| combustible

96.821,26 76,72 27%
Gasoleo 224.187,62 195,80 69%
Kw/h 153.471,36 13,20 5% 27%

Total 474.480,24 285,72 100%
5%
[ ]
-mn- o o o
Modo tte Gasolina L/dia Diesel D Tep

P 96.821,26  167.599,56 0,00 223.095,65 223,10
T.Publico 0 56.588,06 153.471,36 62.620,43 62,62
TOTAL 96.821,26  224.187,62 153.471,36 285.716,08 285,72

wotowe |0 | o | | o _

Veh. Privado 545,24 47,71 6,59 3,41
T.Publico 151,73 2,17 1,08 1,95
TOTAL 696,97 49,88 7,67 5,36

Tpablico |
rora |
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Contaminacion atmosférica

i, 2
. "
Sl
; AR
Toneladas CO2/aio Toneladas CO2 por viaje i @gx . 3 B
3 s
2017 254.392 S et
2 PP
Vehiculo privado 199.013 0,00123 = 4 ‘P': s
Transporte publico 55.380 0,00037 Mies T 2 % '3
| Autobis| 55.380 0,00048 X

: -
: :

el tranvia y el tren de traccién eléctrica se Toneladas CO2 por viaje
considera que las emisiones de dichos
modos son cero dentro de un modelo de
emisiones locales.

0,00123

0,00037

Vehiculo privado  Transporte
publico
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Contaminacion acustica ——
: %* = <2
},@ .
26% de la poblacion ruido por trafico urbano por encima de 65dBA LT
durante el dia y 17% durante la noche, superiores a 55 dBA. Unas 35 o F Yl
| W w® sy
mil personas estan altamente afectadas por ruido de trafico de viales * e
urbanos,. et O
' wd
e L

Los costes para la salud estimados en 5,5 millones > %,
de euros anuales. Si bien, en el histoérico, el 3% de 1

. . . S déjate
la poblacién ha dejado de estar expuesta al ruido | hevar
viario durante el periodo nocturno, es decir unas \/
12 mil personas, ahorrando unos 2,8 millones de =
euros al ano en costes para la salud




Movilidad segura y saludable
Accidentalidad

Existen dos ciclos histdricos:

2000-2007, incremento sostenido en el niumero de accidentes, hasta alcanzar el maximo en 2007.

2007-actual, cambio de tendencia, pasando de valores de mas de 5.500 accidentes en 2007, hasta alcanzar los valores
actuales cercanos a los 3.000 accidentes. Es decir, una reduccién alrededor de 2.500 accidentes en valor absoluto respecto a
la cifra que se alcanzé en 2007.

Total Accidentes Zaragoza 2000-2015

6.000

5.500 A

5.000 / \

4.500 //\\Y// \

4.000 \/ \

3.500 \\

3.000 \\\‘ /

2.500

—o—Total Accidentes



Movilidad segura y saludable
Percepcion seguridad peatones

Se han realizado investigaciones donde se solicité que el peatdn encuestado realizara una valoracién de la sensacion de seguridad
que el desplazamiento que estaba realizando le producia en relacién con posibles robos y/o actos violentos. Dicha valoracién se
debia calificar dentro de 4 categorias: Muy Seguro, Seguro, Poco Seguro y Nada Seguro, las primeras las denominamos valoraciones
positivas y las dos ultimas, negativas. 2 muy seguro y seguro superan en conjunto el 95% de las respuestas.

70,0%

60,0%

50,0%

40,0%

B Hombre

® Mujer

30,0% -

20,0% -

10,0% -

T T T

Muy seguro Seguro Poco seguro Nada seguro NS/NC

0,0% -




Movilidad segura y saludable
Percepcion seguridad ciclistas

Se han realizado investigaciones donde se solicitd que al ciclista encuestado realizara una valoracion de la sensacién de seguridad
que el desplazamiento que estaba realizando le producia en relacién con posibles robos y/o actos violentos. Dicha valoracién se
debia calificar dentro de 4 categorias: Muy Seguro, Seguro, Poco Seguro y Nada Seguro, las primeras las denominamos valoraciones
positivas y las dos ultimas, negativas. 2 muy seguro y seguro superan en conjunto entre el 60% y el 70% de las respuestas.

70%

62%

60%

50%

40%

B Hombre
30%

= Mujer

20%

10%

0%

Muy seguro Poco seguro Nada seguro

POSITIVA NEGATIVA
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Intermodalidad
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Algunos puntos estratégicos de intercambio modal

2007 2017

Ne 2007 (%) 2017 (%)
ETAPAS

1 92,7 83,8
2 5,3 10,8
3 1,7 5

4 0,2 0,5
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Accesibilidad en vias principales

Normal ; 8.299 , .
En vias secundarias se
soers |  +> esta lejos de estos niveles
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Uso del espacio publico

SUPERFICIE % ] =
Vehiculo privado 2103.3 68% 27%

SUSTHERAT 13.3 0.4% 24%
(carril exclusivo)

Bicicleta 25.4 0.8% 3%
Peaton 950 30% 46%




Movilidad Eficiente

“ Tep/viaje

2017 104.286

Vehiculo privado 81.430 0,00050

Transporte publico 22.856 0,00015
| Autobis| 18.039 0,00016
1,535 0,00004
3.283 0,00884

tep/afio tep por viaje
81.430
0,00050
27.856 0,00015
Vehiculo privado  Transporte Vehiculo privado  Transporte

publico publico
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Urbanismo R
| 2 SRR

FALTA COMPLETAR LA MALLA VIARIA BASICA (Tenor Fleta, .. 3 % .%,A

Avenida Catalufia, Delicias y Portillo...) Poaa VA 6y

liks ¥ & % 3

FALTA Jerarquia viaria y redefinicion de criterios de malla : L
basica O
FALTA Categorizar dreas urbanas. -3 _m

> %"»;

Desarrollos periféricos NO multifuncionales e ”@ x %y

o déjate
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Movilidad Ciclista . et
R %a
FALTA impulso econdmico A LA INFRAESTRUCTURA . ! 1y X
RED CICLISTA incompleta y mantenimiento insuficiente. B x4 9 *’#ﬂ
mﬂi" g 2 | R
El calmado del trafico INSUFICIENTE con 30 km/h. il
‘4 ‘-k‘-,?_;
FALTA de normativa clara N
> ’."' . n54.».: ‘;};{
*:f déjate
, _ llevar
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Movilidad Peatonal —
F o
DESEQUILIBRIO del espacio publico empleado para los peatones. ;@ i
Falta de estrategia clara sobre la movilidad peatonal g , ¢! 2 :;_
Accesibilidad un
“ Y ”,.. 3
FALTA COMPLETAR red de transporte publico universal = = ,5:-
Insuficientes TAXIS accesibles it :3'4,, : ¥,
INCUMPLIMIENTO la normativa de accesibilidad urbanistica y de | " déjpte
movilidad (varios aspectos) qe B :

Inexistencia de un plan de accesibilidad multidisciplinar.
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Vehiculo privado N—
Necesidad de adaptar el flujo vehicular a la jerarquizaciéon de la red ;“
viaria. % %

o ¥
Falta control de transito por zonas de trafico calmado. . ¥
Problemas puntuales de saturacion de trafico. HORAS PUNTA y | **__': M]
TRAMOS CONCRETOS et O
& ‘-k-,’.;
Ausencia de vehiculos eléctricos, casi total. e
Estancamiento — incremento de la siniestralidad v iR
R ‘54‘\; £
* pl ‘b_{
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Aparcamiento T .
Inadecuacion de la oferta y la DEMANDA residencial en ,i :, .
determinados distritos . USO DE SOLARES LW e
Elevado ruteo en busqueda de estacionamiento. HASTA UN 100% ! e __'i “’L"”.}

TS I
FALTA de ubicacion de estratégica de APARCAMIENTOS '.’,_,, '
DISUASORIOS. O
Zonas de estacionamiento regulado saturadas, politicas tarifarias : - E
blandas. NO SE FAVORECE LA ROTACION. ¢ g
£ o o déiat
Mercancias: B ““Yevar
B R - .

FALTA DE POLITICAS de gestion y regulacion de la DUM




%

PLAN DE MOVILIDAD URBANA

SOSTENIBLE

Transporte publico

Se observan posibles corredores de alta capacidad, con amplia
cobertura a la poblacién, en los que mejorar la eficiencia, calidad y
accesibilidad.

El uso de vias secundarias por la red de autobuses y la distancia
inter-parada, hace que la red se mas ineficiente.

La linea del tranvia ha supuesto la insercion de modo de transporte
colectivo de mayor eficiencia, calidad y accesibilidad. Atiende al 27,3
% de la poblacion.

Se detecta la necesidad de un nuevo planteamiento dentro del
sector del Taxi

Es necesaria una actualizacion o renovacion de toda la flota de
vehiculos de transporte publico.
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